~ Numero unico - 15 Luglio 1989

Questo & il primo numero
del giornale ufficiale del FIAT
500 - CLUB ITALIA ed esce
in occasione del Sesto Radu-
nodedicato alla vettura che
ha rappresentato e rappre-
senta per ognuno di noi
qualcosa di piu di un sempli-
ce mezzo di trasporto.
Questa  automobile ha
infatti contribuito alla
crescita dell'Ttalia e degli
italiani, per molti dei quali &
legata a momenti importan-
tidi vita e di conquiste socia-
li.

Per me e per mia moglie, ad
esempio, la FIAT 500 L &
stata la prima macchina e
proprio per il viaggio dinoz-
ze. Ha affrontato ben cinque
passi dolomitici, con un rit-
mo da "montanaro”: lento
ma costante e sicuro.

Passi da gigante sono stati
compiuti da quando, all'ini-
zio degli anni 80, scoprim-
mo che non eravamoisoliad
essere “innamorati” della
”500”.

Dai primi timidi contatti tra
pochi appassionati al Primo
RadunoNazionale, con "ben
30” partecipanti, ai successi-
vie sempre piu frequentati
raduni, agli incontri con i
Clubs europei ed infine al
Raduno Internazionale del
1987.

In quell’occasione le oltre
300 vetture provenienti da
10 Paesi Europei e rappre-

sentatida 32 Clubs, diedero
vita ad una carovana multi-
colore, che per una settima-
na attraverso 'Europa, gia
unendola nel comune amore
per la FIAT 500.

Motivo d’orgoglio per tutti
noi, da sempre cultori della
mitica utilitaria, & stata
infine la posa in opera, a
Garlenda, del monumento
in bronzo, a Lei dedicato,
operadello scultore Antonio
Murri, e inaugurato in
presenza del "papa della 500”
Dante Giacosa e delling.
Giovanni Nasi

I1 1984 & I'anno in cui & ini-
ziata l'attivita del Club; da
allora mi sono arricchito
dell’amicizia di tante perso-

ne cariche di straordinaria
sensibilita ed entusiasmo, con
le quali, in nome di questo
amore che ciaccomuna, ho
vissuto momenti veramen-
teindimenticabili.
Doveroso & a questo punto
ricordare e ringraziare la
Pro Loco di Garlenda, con il
suo meraviglioso Presidente
Giancarlo Tassistro e tutti
gli abitanti di Garlenda, che
conilloro instancabile lavo-
ro hanno contribuito al
travolgente successo dei
nostri raduni e di tutte le
altre iniziative del Club.

Da quest’anno il nostro Club
assume rilevanza naziona-
le, fin d’ora traiSocietrai
membri del Consiglio Di-

rettivo, conta persone vali-
de e qualificate e soprattut-
to ha in Gian Paolo De
Capitani un Presidente di
grandi capacita e umanita,
presente a tutte le edizioni
del raduno, ha condiviso dal-
I'inizio I'idea di una associa-
zione che legasse gli amici
della”500”.

A Gian Paolo e a tuttii Soci
presenti e futuri, rinnovo la
mia pitcompleta disponibi-
lita al servizio del Club e
auguro con grande affetto
buon lavoro e sempre mag-
giori successi.

Il Presidente Onorario del
FIAT 500 - CLUB ITALIA

Domenico Romano
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Il saluto del
Presidente

Siamo arrivati alla sesta ma-
nifestazione consecutiva e
sembra ieri quando un grup-
po di amici di Garlenda, pro-
prietari di piccole utilitarie
FIAT, decisero quasi per scher-
zo di organizzare il Primo Ra-
duno Nazionale delle FIAT
500.

Quella sera, fra ipochi cin-
quecentisti di Garlenda, fu il
Sindaco Dott. Domenico
Romano ad avere l'ispirazio-
ne, subito ripresa e sviluppa-
ta con gli amici , fra cui il
Presidente della Pro Loco
Garlenda Rag. Giancarlo
Tassistro; 'idea piacque e per
i possibili sviluppi sociali, spor-
tivi e - perché no - turistici.
Nacque cosi un gruppo (poi
diventata una grande fami-
glia europea) di persone acco-
munate non solo dalla passio-
ne per la FIAT 500, ma dispo-
stearitrovarsi periodicamen-
te per discutere di problemi
sportivi o tecnici legati al-
I'automobile e uniti da since-
ra amicizia e reciproca stima.
Io stesso, che avevo parteci-
pato ai primi Raduni come
semplice concorrente, esiben-
do la mia FIAT 500 SPYDER
VIGNALE "GAMINE”, mi
sentii poco a poco, attratto
da questo ambiente simpati-
coe”pulito”, dove la buona vo-
lonta, la stima e l'amicizia
prevalgono su tutto e dove
anche i "foresti” vengono ac-
colti come vecchi, cari amici.

Da alloraquesto nostro Con-
vegno ha fatto molta strada!

Ma dimenticavo di presentar-
mi! Mi chiamo Gian Paolo De
Capitani, sono nato a Geno-
va nel 1931 e cresciuto in
Liguria a Finale Ligure,
Loano, Genova.

La FIAT 500 & stata uno dei
miei primi amori giovanili; la
prima vetturetta che avevo
40 anni fa era celeste, molto
semplice ma confortevole e
per un giovanottino come me,
allora sembrava quasi una
Mercedes, tanto che qualche
volta si trasformava in
“gargonniere”....

Come sono diventato Presi-
dente del FIAT 500 - CLUB
ITALIA?

Non saprei spiegarvelo nem-
meno io. Il personaggio cari-
smatico del Club, 'anima, la
mente, & senza dubbio il Dott.
Domenico Romano, purtrop-
po étroppo indaffarato come
Sindaco del Comune di Gar-
lenda.

Per il futuro abbiamo tanti
progetti che speriamo di rea-
lizzare anche grazie alle
sempre piu maggiori adesio-
ni nazionali ed internaziona-
li al nostro Club.

Oltre a questonotiziario, che
sara bimestrale o trimestra-
le, uscira fra breve un libro
completamente dedicato alla
FIAT 500, con la storia della
mitica utilitaria del passato e
del presente, notizie, curiosi-
ta, cronistoria dei Raduni
di Garlenda, fotografie , ecc.
ecc.

E’ inoltre nostra intenzione
di tenerci in contatto con i
vari Clubs stranieri per scam-
bidiidee e di collaborazione;
sara anche cura del Club
sviluppare il mercatino del-
I'usato e deipezzi di ricam-
bio fra i Soci, promuovere
incontri  fra cinquecentisti
anche al di fuori della nostra
provincia, magari in varie zone
d’Italia e all’estero, cercare
insomma di fare il possibile
perché la nostra ”"grande fa-
miglia” sia sempre in piena
efficienza, accomunata dal
nostro ideale di fedelta alla
cara, vecchia FIAT 500.
Termino con una precisazio-
ne a cui tengo in modo parti-
colare: sono veramente orgo-
glioso di presiedere il FIAT
500 - CLUB ITALIA e consi-
dero un grande onore essere
al vertice di questa piccola
comunita, accomunata da un
"feeling” tutto speciale, che
attrae tra loro certe persone
oneste, intelligenti, animate
da una comune passione. Sono
quindi sicuro che molto pre-
sto anche Voi cinquecentisti,
ai quali rivolgo il mio piu cor-
diale benvenuto, sentirete
tutto 'onore e il piacere di ap-
partenere alla nostra associa-
zione.

Viva la Fiat 500 e 1 suoi Amici

G.Paolo De Capitani
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Dall’ album dei ricordi di un ex giovane giornalista

In 500 fra °60 e °80

"Aveva gli occhi dolci, lo
sguardo spesso rivolto verso
il basso. Faceva tenerezza,
anche perche, ogni tanto,
ansimava. Colpa dell’eta e
di quelle fumate....”

No, non & il ricordo di un
vecchio amore, nemmeno
quello di una donna degna
dell”on the road” dei tempi
di "juke box all'idrogeno”.
E’ semplicemente la prima
immagine che mi torna alla
mente a pensare ad una mia
vecchia cinquecento. E si,
perché penso che in Italia
quasi tutti, nuova o usata,
direttamente o indirettamen-
te, abbiamo avuto una ”500”.
E la mia - 'unica di proprie-
ta, le altre in "uso” perche i
soldi erano sempre pochi,
anche per comperarne una
di seconda mano - era pro-
prio cosi: dolce, con lo sguar-
do rivolto verso il basso. Gli
occhi, cioé i fanali, erano
“rivolti” al basso perche due
“bozzoni”, ricordo di un fron-
tale con un muretto impeni-
tente che non si voleva spo-
stare da una curva di Mon-
temoro (statale del Cadibo-
na, Savona), riparati alla
meglio, li avevano lasciati
orientati pit sull’asfalto che
sulla giusta direzione.

Era dolce percheé malgrado
la leva del cambio e quella
del freno mano (non funzio-
nava ma ingombrava sem-
pre) aveva ospitato dolci baci
e languide carezze estive,
quelle di qualche appassio-
nante avventura che riescia
gustare appieno e con piu
fantasia solo quando hai
vent’anni o giu di 1i.

Dolce anche perché aveva
consentito le prime evasioni
fuori mura, con gli amici, le
uscite serali; col serbatoio
riempito di quel tanto che
bastava con la socializzazio-
ne dei, pochi, soldi che si
avevano, all’epoca, in tasca.
Ed era anche un po’ ansi-
mante perché era scoppiata.
Non ce la faceva piu, eppure
riusciva sempre a portarci

dove volevamo, il sotto scrit-
to e gli amici. Ansimante
per le fumate (andavano di
moda piu di adesso ed erano
meno micidiali dell’eroina,
manon si trattava di spinel-
li...) che, ognitanto, scappa-
vano fuori dalla marmitta.
Un fumo bianco, quasi
impalpabile che lasciava col
cuore in gola per qualche
minuto. Ma poi quella vec-
chia, cara, compagna di
viaggio, non ci tradiva.

Con una cinquecento, nel
1975 e primimesidel’76, da

militare con altri amici di
sventura, da Vacile di Spi-
limbergo (non & sulle carti-
ne ma é in Friuli, ci sono
stato per quasi 14 mesi)
raggiungevamo Venezia.
Quasi tutte le domeniche
che eravamo liberi. Si par-
tiva col pernotto serale e si
dormiva, poi, a Mestre. La

domenica sera si tornava in
tempo utile per il contrap-
pello.

La ”500” era di Gerolamo, ai-
tante carrista padovano, una
"bestia” che si piegava in
due per entrare nell’abita-
colo e che era arrivato a
Vacile convinto di potere
tornare sempre a casa, ogni
fine settimana. Conosceva
un colonnello. Meno male
che c’era quella cinquecento
per scappare la domenica.
Un’altra ”500” mitica (come
direbbe oggi Venditti) era

quella diChicco, oggi affer-
mato professionista con mille
interessi sportivi. Savone-
se, anche lui bello robusto,
ne aveva una, (bianca con 1
copricerchioni bullonati), che
aveva sostituito una Dau-
phine.

Con quella cinquecento ab-
biamo trascorso un Capo-

danno incredibile: al Mal-
passo di Finale Ligure ad
aspettare il soccorso strada-
le. Rimastiin panne alle 22
(sidoveva andare acasa di
amica, a Finale) ci siamo
rimasti fino alle 2 del
mattino. Non uncane che si
fosse fermato. a salvarci fu
una pattuglia stradale alla
quale offrimmo da bere
(avevamo due bottiglie de-
stinate alla’festa). Quasi
quasi non credevano al fatto
che erano ore che aspetta-
vamo qualcuno che potesse
aiutarci. Era il Capodanno
del 1978-79.

I dato uniformante di
tutte le ”500” della mia vita
era costituito dal fatto che
avevano tutte le portiere
all’antica, controvento. L'u-
nica - ma ebbi modo di usar-
la solo qualche mese perche,
avuta in uso gratuito da un
amico, spari col ladro che
l'aveva scelta come preda
serale - con le portiere
"moderne” era gialla e,
addirittura, godeva della
“chiccheria” di un mangia-
nastri, montato artigianal-
mente con fili volanti, sotto
il eruscotto.

Ma in quegli anni, primi
anni settanta, era sufficien-
te anche la vecchia 7500
per spuntare qualcosa in
pit con un’amica: quanto-
meno non sidoveva aspet-
tare la solita cerriera ex Si-
ta per andare a ballare o a
fare un giro. Soprattutto
d’estate:non era uno spider
ma conservava il suo fasci-
no. Capanna (quello ante-
cedente ai verdi arcobale-
no) avrebbe detto: "Formi-
dabili quegli anni”. E, io, ag-
giungendo qualcosa per ri-
cordare, potrei dire “e formi-
dabili quelle 500”.

Ma lo sapete quanti volanti-
ni e manifesti da attaccare
di notte riuscivamo ad acca-
tastare dietro, smontando il
sedile posteriore?

Marcello Zinola
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L’Italia contadina si scopre ricca all’ improvviso

La macchina del “Boom’’

Quando I'Ing. Dante Giaco-
sa, su esplicita richiesta del
Dott. Vittorio Valletta, in
allora vero capo della Fiat, si
era messo a progettare la
500, non avrebbe certamen-
te potuto prevedere il suc-
cesso della sua creatura. Il
ruolo di auto popolare, di
macchina capace di moto-
rizzare gli italiani (che sino
ad allora giravano in Lam-
bretta, se non in bicicletta)
era stato affidato, sempre
dall'Ing. Giacosa, alla 600.
Per evitare la “cannibaliz-
zazione” (si dice cosi quando
sul mercato si immette un
prodotto che potrebbe en-
trare inconcorrenza conun
altro dello stesso produtto-
re)iverticidella Fiat aveva-
no addirittura, in quel lon-
tano 1957, tenuto piu altoil
prezzo della 500, macchina
che al suo primo apparire
nonavevanemmenoil posa-
cenere.

E in effetti i primi mesi di
vita per la vetturetta non
furono facili. Il potenziale
mercato (e losivedra poi in
futuro) ceramail prezzoe le
finiture, nonche la presenza
sul mercato della 600, ne
impedivano la penetrazione.
Fudeciso, cosi, dicurare un
po’ le finiture e, unico caso,
abbassareil prezzo di vendi-
ta. A chi aveva acquistato
antecedentemente la 500 la
Fiat, con un’abile operazio-
ne di immagine (probabil-
mente allora non esisteva
I'inglesismo marketing nel
vocabolario italiano), invio
un assegno con la differenza
di prezzo.

Fu un successo. La nuova
500 ando dritta dritta al
cuore degli italiani che,
assieme a lei, stavano per
entrare nel boom economi-
co. Grazie alla 500 (e al
frigorifero, alla TV, alla
lavatrice e agli elettrodome-
stici in genere, ai mobili
chiari in pino svedese, alla
formica delle cucine) un
popolo intero conobbe I'uso
della cambiale, della rata,

del vivere al di sopra delle
sue possibilita.

La 500 era, insomma, una
Durlindana che affrancava
I'Ttali& dalla fame contadina
e lafacevaentrarenel boom
industriale, nel progresso
(ahi,. quanti danni sven-
tolandone il nome!), nell’o-
pulento mito americano.
Certo, oltreoceano girava-
no in Cadillac e in Pontiac
ma, del resto, le distanze tra
Miami e Los Angeles richie-
devano macchine comode. Da
noi il costa-a-costa si gioca
tra Pontremoli e Gabicee, una
volta superato ’Appennino
& tutta in discesa.

E poi la 500 aveva le sue
belle cromature, come le

ammiraglie americane. E gli

stessi americani non aveva-
no il mito delle auto euro-
pee? Forse che James Dean
non guidava una macchina
tedesca? Certo, era una
Porche, ma l'orgoglio conti-
nentale era identico. Tanto
pitt che per gli italiani,
abituati alle due ruote,
raddoppiare (erano gli anni
di Mike Bongiorno) era gia
un grande successo.

Torniamo alla 500. All'ini-
zio la vettura era proposta
ad un pubblico famigliare. I
depliant della Fiat recla-
mizzavano 'auto con fotodi
allegre scampagnate “fuori
porta”, enfatizzando il ruolo
di macchina capace di girare
in citta (ancora non intasate

dal traffico) ma, nello stes-
so tempo, in grado di
lunghe sgroppate sull’Auto-
sole o, meglio, sui tratti gia
costruiti. Era, insomma, la
prima macchina, la macchi-
na di famiglia da lavare al
sabato pomeriggio e spolve-
rare durante la settimana.
L’auto dove mettere, per
personalizzarla, i cuscini fatti
all’'uncinetto, i pendaglietti
conil corninorosso e sul cru-
scotto 'immancabile foto dei
figli con la dicitura ” Papa,
vai piano”, come se a bordo
di una 500 (non elaborata
di’Abarth) fosse possibile
correre.

In ogni caso I'ltalia entra
negli anni ’60 con la 500.
L’auto viene rinnovata, ar-

ricchita con nuove stru-
mentazioni e finiture piu
eleganti ma, sostanzialmen-
te non cambia. La mecca-
nica e la carrozzeriariman-
gono invariate, a parte il
“cambio” d’apertura delle
portiere che, nei”sessanta”,
diventa controvento.

11 livello economico del Paese
sale cosi come aumenta il
ruolo della donna, la Fiat,
nei depliant illustrativi,
fiuta il cambiamento e pro-
pone nuovi modelli compor-
tamentali.

Accanto alla proposta di
500 come prima auto per la
famiglia, pubblicizza I'utili-
taria come seconda auto,
adatta per gli spostamenti

cittadini e alla guida delle
signore e, ovviamente, dei
figli. La macchina spartana
degli inizi ha qualche finitu-
ra piu raffinata, maggiore
cura nei particolari, colori
piu vivaci e simpatici nella
carrozzeria. Negli opuscoli
pubblicitari la 500 & in primo
piano (non puo essere altri-
menti!) ma alle spalle c’¢ la
macchina di famiglia, un altro
mito Fiat, la 1100. Dalla
Topolino e dalla Balilla erano
passati pochi anni eppure
sembrava un secolo!
Per i giovani della fine degli
anni’601a 500 aveva valen-
ze contraddittorie. Nonera,
sicuramente, una macchina
ideologica. Il ruolo di ban-
diera del '68 era affidato ad
altre utilitarie, R4 e 2 cavalli
in primo luogo, forse perche
importate dalla Francia,
come il Maggio. La piccola
Fiat tutto sommato, non
aveva potenziali rivoluzio-
nari. Era, quella con il
sedile destro ribaltabile, piu
complice e alcova piuttosto
che agitatrice di folle. Rimini,
Alassio, Viareggio: quanti
amori consumati, in estate,
quardando il cielo dal tetto
scoperto di una 500, amica
ruffiana e fedele!
Nel 1975 l'annuncio ufficia-
le e definitivo: la 500 esce di
produzione. Un colpo, un
duro colpo per chi l'aveva
amata per tanti anni. Alla
Fiat ricevono chili di lettere
di protesta, tutt’oggi c’¢ chi
chiede un rientro in produ-
zione dell'utilitaria ma nien-
te, 1 vertici del colosso tori-
nese, poco inclini al roman-
ticismo, non ci sentono. E’
cosi che la 500 si prende la
sua rivincita: non solo entra
nella mitologia automobili-
stica, non solo rimane nei
cuoridegli appassionatima,
aquattordici annidalla sua
“morte apparente”, soprav-
vive a se stessa. Continua a
vivere, giorno dopo giorno,
sulle strade di tutta Italia
e dell’Europa intera.
Stefano Pezzini
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[ consigli dell’ esperto per la bellezza della 500

Un’auto sempre nuova

Se volete riportare la verni-
ciatura dell’auto a condizio-
ni molto simili a quelle di
una vettura nuova, la prima
operazione da compiere &
un lavaggio accurato. E’
importante avere sempre a
disposizione molta acqua nel
punto di lavaggio, perché cosi
si evitano le graffiature do-
vute a particelle di polvere
presenti nella spazzola e
nell’acqua sporca.

Unite alcune gocce di deter-
sivo, preferibilmente neutro,
un’altra alternativa & l'ap-
positoshampoo.

Un consiglio: tutte le fasi
del lavoro devono essere
eseguite all’ombra e con la
carrozzeria non riscaldata in
nessun modo dal sole.
Lavate l'auto cominciando
dal tetto, pulite i cristallie
poipassate al cofanomotore
e a quello del bagagliaio.

11 modo migliore per pulire a
fondo le ruote, & quello di
usare una spazzola ed un
po’ di detersivo in piu. Ri-
sciacquate con abbondante
acqua ed utilizzate, per asciu-
gare, una pelle di daino ben
pulita.

Nel corso degli anni la
vernice dell’auto si ossida,
se la superficie non viene
lavata e lucidata regolar-
mente, subisce innumere-
voli graffi.

Il rimedio consiste nell’a-
sportare lo strato superio-
re di vernice, riportando
cosialla luce quello inferio-
re ancora lucido; si ottiene
il risultato voluto ricorrendo
a prodotti specifici pit o
meno abrasivi.

Cominciate ad agitare bene
il barattolo del prodotto che
avete scelto, versatene poco
su di uno strofinaccio asciut-
to e pulito e passatelo sulla
vernice; lasciate asciugare,
poi eliminate la pasta con
un altro panno pulito.
Fatto questo continuate
un pezzo alla volta su
tutta 'autovettura. Questo
metodo presenta necessaria-
mente dei limiti, infatti ogni

volta che si lucida una car-
rozzeria, le si toglie uno
strato di vernice; ragion per
cui, dopoivari interventi, lo
strato di vernice non sara
pit in grado di sostenerne
altri.

Una volta ottenuta una
vernice liscia, pulita e di
colore uniforme, bisogno
proteggerla dagli agenti

atmosferici; a questo punto
€ necessario passare alla fase
vera e importante della
lucidatura.

Ed & qui che interviene il
cosiddetto ”Polish”.

Esso ¢ infatti uno dei piu
indicati esistenti in com-
mercio, bisogno, perd, fare
molta attenzione a non
acquistare quelli contenen-
ti silicone.

Infatti quelli contenenti sili-
cone penetrano fino alla parte
metallica e possono compro-
mettere seriamente I'adesio-
ne di una nuova vernice.
Fate anche molta attenzione
alle parti rugose (ad esem-
pioitettiin polivinile), con
le quali il polish non dovra
mai venire a contatto, perché
una volta asciutto potrebbe

essere veramente difficile
daeliminare.

Come si applica
il Polish.

Qualsiasi tipo abbiate scelto
(la maggior parte viene ven-
duto in confezioni da un
quarto di litro), dovete pas-
sare sulla vernice con un

panno pulito, lavorando su
una piccola parte di superfi-
cie e poi passare ad un nuovo
tratto.

Quando avete finito di sten-
dere il polish su questo, la
prima parte trattata sara
asciutta, tornate suquestae
lucidatela bene con un nuo-
vo panno pulito.

Continuate su tutta Pauto
fino a terminare; se riman-
gono piccole parti imperfet-
te, potete tornare a ritoccar-
le.

I prodotti per le superfici
metalliche e cromate hanno
generalmente l'aspetto e
I'odore di prodotti abrasivi,
tuttavia sono molto pit leg-
geri e vengono venduti in
pasta.

Sia sulle parti cromate, sia

su quelle in alluminio che
hanno perso la loro lucen-
tezza, cominciate applican-
do una piccola quantita di
prodotto con uno straccio
robusto e pulito. Strofina-
te la superficie da trattare
e vedrete un residuo vera-
mente sporco, formato da
particelle di alluminio, rug-
gine e sporcizia, in sospen-
sione nel prodotto.
Se avete coppe in lega sulle
ruote, vi converra prima
smontarle e poi pulirle.
Una volta che il metallo &
lucido e privo di macchie,
eliminate ogni traccia di
prodotto con un panno puli-
to e morbido, fino ad ottene-
re lo splendore che P'auto
aveva in origine.
Se la parte cromata si
presenta ossidata, al termi-
ne del trattamento potete
trovare puntini scuri, per
eliminare i quali, purtroppo,
non esiste alcun rimedio,
salvo che far cromare
nuovamente tutta la parte
interessata.
Se avete parti in lega
d’alluminio  malamente
ossidate e biancastre, i
rimedinon sono molti, pote-
te comunque tentare ad eli-
minare le parti corrose prima
di effettuare la lucidatura.
Per questa operazione
occorre una spazzola in
metallo con la quale biso-
gna grattare via la parte
corrosa finché non rimango-
no soltanto le macchie
bianche, per eliminare le
quali bisogna impiegare un
prodotto contenente acido.
Questo va semplicemente
applicato con un pennello
pulito, lasciando agire il
liquido per il tempo indicato;
evitate che esso venga a
contatto con parti di gomma,
perche le danneggia.
Come al solito lavate via con
molta acqua ed il risultato
sara una superficie pulita ed
argentea.
Buon Divertimento e Com-
plimenti!

Silvano Timossi
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Quanti gli amici che scrivono a Garlenda!

Lettere ed appuntamenti

Illustre Signor Sindaco,
ho saputo che Ella é I'idea-
tore di un raduno di FIAT
”500” in Garlenda. Compli-
menti vivissimi per lorigi-
naleiniziativa!
In famiglia abbiamo una 500
D del 1966 (io sono stato
costruitoun po’ prima:
1935) e gradirei partecipa-
re al prossimo incontro...
Raul Tentolini
Vicobellignano di Casalmaggiore

Il giorno pitinero della Fiat
& quando ha sospeso la co-
struzione della "500”, la piu
meravigliosa vettura del
mondo. Auguri per il vostro
raduno, sperando che la Fiat
siravveda e la rimetta in
produzione senza nessuna
modifica perché non ne ha
bisogno.
Carlo Salino
Savona

Sono uno .studente univer-
sitario iscritto alla facolta
di ingegneria dell'Universi-
ta di Padova ed ho 25 anni.
La scorsa estate mi sono
cimentato nella completa
restaurazione della vecchia
(1969) "500” della mamma,
con ottimi risultati.
Modestia a parte sembra
appena uscita dagli stabili-
menti di Torino.

Poco dopo questa risiste-
mazione capillare, sono
venuto a conoscenza dell’e-
sistenza del FIAT 500 - CLUB
ITALIA, assistendo ad un

servizio motoristico televisi-

Enzo Giovanni Fontana
Schio (VI)

Come appassionato posses-
sore didue FIAT 500 e come
accanito partecipante ai vo-
stri raduni mi devo compli-
mentare con voi per l'inte-
resse ed il laborioso impegno
con il quale organizzate i ben
riusciti raduni annuali.

Fiat Club Olanda

Nel corso dello svolgimento
dell'ultimo raduno, nell’ap-
posito stand, si era parlato
della formazione di un "Club”
vero e proprio, ma-gari
aderendo con una quota as-
sociativa e con la possibili-
th di tenersi in contatto e
informati con i vari interes-
sati, tramite una eventua-
le pubblicazione tipc “gior-
nalino”.
Sarei lieto di ricevere noti-
zie in proposito e sapere anche
se & possibile contattare i
clubs stranieri, per parteci-
pare, magari, ad un loro
raduno.....
Boggione Sergio
Germagnano (TO)

In data 26.05.89 leggo sulla
”Stampa” a pag. 21 un trafi-
letto "Il Raduno delle FIAT
500” che si svolgera a Gar-
lenda Fraz. di Albenga dal
15-16 di luglio ’89, nella
quale frazione c’¢ il monu-
mento alla gloriosa FIAT 500
in onore al progettista Ing.
Giacosa.

Jo Bertelli Vittorio anni65,
possiedo una FIAT 500 C
con targa NO 228321 uscita
nel 71 e cosi ne ho avute in
passato in quanto a
tutt’ora sono un appassiona-
to...

Vittorio Bertelli

Bugnate di Gozzano (NO)

Sono un ragazzo l6enne,
molto appassionato della
vettura FIAT 500, per me
auto insostituibile. Io che
abito a Luino, in provincia
di Varese, in tutti questi anni
mi sonoinformato se ci fosse
un Club su codesta auto; oggi
pero ho avuto una pregevo-
le notizia, perche, leggendo
"Auto Oggi” nr. 107 alla
pagina Autoposta, trovo un
Club sulla ”500”.....
Davide Beneducci
Luino (VA)

Chers Amis de Garlenda
Le ”raduno” de Garlenda
restera certainement l'un des
meilleurs souvenirs de cette
annee 1987.

L'organisation fut quasi
parfaita, l'accueil chaleu-
reuse et sympathique, tout
ceci dans un climat d’amitie
partagee entre tous les par-
ticipants. Je me permettrais
seulement une remarque que
jespere constructive. Il
manquait seulement un
gymkhana qui aurait con-
tribue a accroitre l'interet de
cette manifestation en lui
ajoutant un petit cote spor-
tifl

Andre Sassenus
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Un articolo tratto dal Secolo XIX di Genova

Cinture e 500

Dopo l'anno dei 110 all’ora,
ecco quello delle cinture e
dei seggiolini. Gli obblighi
degli automobilisti dunque
aumentano. E spesso non
basta la buona volonta per
rispettarli. Ci riferiamo, &
chiaro, non ai limiti di velo-
cita, semplici anche se di-
scussi, ma all'installazione
dei "sistemi di ritenuta” di
cul tutti, adulti e bambini,
dovranno molto presto fare
uso.

Cinture e seggiolini hanno
gia occupato largo spazio nelle
pagine dei quotidiani. An-
che in questa rubrica l'argo-
mento ha avuto 'evidenza
che meritava, e tuttavia
pensiamo che molte incer-
tezze restino, specialmente
in chi possiede un’autovet-
tura un po’ datata e quindi
uscita dalla fabbrica senza
cinture di serie.

Anche peribambini a bordo
¢ prossimo il primo obbligo,
per cul un pro-memoria a
puntate, il piu possibile chia-
ro e sintetico, puo servire.
Seguiremoil calendario sta-
bilito dalla legge 18 marzo
1988 n. 111, cominciando
quindi dalla prima scaden-
za: 26 aprile 1989, centoun-
dici giorni da oggi per essere
in regola.

Il testo di legge fissa da
quella data due obblighi:
tutte le vetture immatrico-
late dopoil 1 gennaio 1978
dovranno essere equipag-
giate di cinture conriavvol-
gitori sui posti anteriori;
tutti 1 bambini da zero a
quattro anni dovranno usa-
re seggiolini di sicurezza
omologati.

Trascuriamo 1 piccoli, in at-
tesa che da un giorno all’al-
tro venga diffusa la circolare
ministeriale che deve chiari-
re molti aspetti del proble-
ma, e restiamo invece alle
cinture degli adulti, cercan-
do di spiegare quali invece
ne sono esentati..

L’obbligo riguarda "iveicolo
a motore destinati al traspor-
todipersone aventi almeno

quattro ruote, oppure tre
ruote e peso massimo supe-
riore ad una tonnellata, ed
un massimo di otto posti a
sedere oltre a quello del
conducente”. In questo
ambito, le esenzioni riguar-
dano: i veicoli che circolano
con targa prova, e quelli
targati Corpo Diplomatico,
Corpo Consolare o Escursio-
nisti Esteri; 1 Veicoli di
interesse collezionistico
iscritti negli appositi regi-
stri;iveicoli non predisposti
sin dall’origine con specifici
punti di attacco.

L’eccezione
importanza & proprio que-
st’ultima poiché coinvolge
numerose autovetture tut-
torain circolazione. La cosa
che 1 possessori di vecchie
autovetture devono quindi
chiarire al piu presto € seil
modello di cui sono titolari
hai punti diattacco per le
cinture oppure no. Possono
chiederlo alla Casa costrut-
trice o a una sua concessio-
naria. Anche il libretto "uso
e manutenzione” & spesso

di maggiore

d’aiuto, specie se edito dopo
che unadirettiva comunita-
ria ha imposto ai costruttori
di riportare nel volumetto
l'ubicazione degli ancoraggi
e 1 tipi di cinture cui tali
ancoraggi sono destinati.
Non esistono altri modi per
sapere se un determinato
modello  di autovettura
(ripetiamo, piuttosto vecchio)
puo circolare senza il rispet-
to dellalegge 111. Neppure
elenchi specifici, marca per
marca, esimerebbero da
accertamenti piu dettaglia-
ti. E’ il caso della "FIAT
5007, chesiavventura anco-
ranel traffico sia con model-
li che hanno i punti di anco-
raggio (e quindi 'obbligo delle
cinture) sia con modelli - in
genere anteriori al febbraio
1965 - che invece ne sono
sprovvisti, e quindi da rite-
nersi esonerati.

Per fortuna, la legge conce-
de qualche mese in piu ai
proprietari delle "super-ve-
terane”: il 26 aprile 1989
saranno infatti attese al varco
soltanto le autovetture

immatricolate dopoil 1 gen-
naio 1978. Per tutte le altre
ci sara tempo fino al 26 otto-
bre.

Quanto alla certezza sulla
data di immatricolazione,
questa sirileva nella parte
inferiore della carta di circo-
lazione. Meno semplice &
l'accertamento quando il
veicolo, immatricolato in
origine all’estero, & poi stato
reimmatricolato in Italia.
In questo caso la data della
printa immatricolazione si
ricava soltanto dal fascicolo
italiano.

Stabilito se la vettura
appartiene o no al gruppo
delle "anziane”, si deduce
automaticamente se la pri-
ma scadenza per l'installa-
zione delle cinture & il 26
aprile oppure il 26 ottobre.
Sin qui 'indispensabile pre-
messa. Peridettagli riman-
diamo alla prossima “punta-
ta”: saradedicata agli auto-
veicoli che dovranno essere
dotati di cinture entro tre
mesi o poco di piu.

S.Gr.

il fissaggio di cinture add
ti foriailatidel tunnel e g
_ tolato porte, posteriorme
_ailatidel tunnel e quelh sul pavimento sono ott
. da Cthdl dt go mma e ncopertz dal tappeto.

‘ ATTACCHI;PER LE CINTURE DI SICUREZZA

Le vetture sono predtsposte perl apphcazwne dl .

cmture disicurezza per i passeggerideiposti anterio-

_ ri. Per il fissaggio di cinture a bandoliera servono i

fon praticati sul pavimento ai due lati del tunnel,

-mentre sulle fiancate destra e sinistra, inferiormen-

_ te alle luci laterali posteriori, dovranno essere
_ praticate, in corrispondenza degli incavi di nfen—

- mento delle forature di 12 mm. (attenzione a non in-
taccare la filettatura dei blocchetti sottostanti). Per
lominali utilizzare i suddet-
uelli prattcatt sul pavimen-
te ai sedili anteriori. Ifori

Dal Ilbretto ”Uso e manutenzione” della 500
edtzmne febbraw 1965

ati . 1
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Anche quest’anno I'entroter-
ra albenganese ¢ il protago-
nista della tradizionale sfi-
lata delle FIAT 500.

Con partenza dal Parco Vil-
lafrancadi Garlenda, punto
diritrovo di tutti i cinque-
centisti partecipanti  al
Raduno, il borgo medievale
di Villanova viene raggiun-
to attraverso la strada
Provinciale ”Albenga - Passo
del Cesio”, in questo tratto
completamente immerso nel
verde intenso dei campi da
golf.

Lasciate le dieci torri e la
cinta muraria merlata di
Villanova, si prosegue quin-
di alla volta di Albenga nel
cui centro si viene immessi
attraverso la "nuova” Via
Piave, dopo aver attraver-
sato le ridenti frazioni Lusi-
gnano e San Fedele.

Il percorso cittadino si pre-
senta caratterizzato dal
connubio fiume-mare. Su-
perato infatti il ponte di fer-
ro, il Centa viene costeggia-
to fino alla sua foce a

partire dalla quale, prota-
gonista assoluto del per-
corso rimane il lungoma-
re, interamente fiancheggia-
to dalla bella "passeggiata” e
dal bailame variopinto degli
stabilimenti balneari. Nuo-
vamente immessi nel centro
urbano attraverso Viale 8
marzo prima e Via Leonardo
da Vinci poi, si prosegue
per Leca lungola S.S. 582e
da qui, superato il quadri-

vio per Bastia, ecco l'esplo--

sione di coloridella Pianu-
ra Ingauna che, lungotutta
la strada, fino alla deviazio-
ne per Arnasco, € interrot-
ta solo dai riflessi surreali
delle serre che siallungano
in ampie distese ai margini
del torrente Arroscia.

Arnasco, I'antico borgo dove
in frazione Chiesa sono
ancora visibili 1 ruderi del
Castello dei Del Carretto, &
la nuova localita da rag-
giungere. Per arrivarvi,
abbandonata la strada sta-
tale si affronta una veloce
salita tutta collinare, dove,

sebbene I'ulivo faccia ancora
la parte del leone, il paesag-
gio va cambiando sensibil-
mente. Ora si penetra in
vaste zone alberate dove
sempre piu marcata ¢ la
presenza del Pino Maritti-
mo e d’Aleppo: Vendone ¢é
gia aria di montagna, il mare
& solo piu intuizione e il
bosco ¢ dovunque, appena
sospeso dai nuclei abitati
delle nove frazioni che si
insediano a mezzacosta.
Ma Vendone ¢ anche una
provagenerale della grande
festa che si prepara a
Garlenda. Nel piccolo
capoluogo infatti, icinque-
centisti saranno accolti con
un buon bicchiere di fresco
Pigato locale e con assaggi
di specialita preparate dal-
lattiva Pro Loco. Una pausa
all'insegnadella cordialitae
che ben predispone per af-
frontare I'ultima parte del
tragitto collinare.

Si prosegue infatti, prima
incontrando Onzo, Repubbli-
ca dal 1581 fino all’occupa-

zione napoleonica e che di
quel periodo conserva anco-
ra allo stato originale le pri-
gioni con le celle e poi, Pogli
d’Ortovero, famosa per la
sua antica festa del Venerdi-
Santo e per . lo speciale
stoccafisso che in quell’oc-
casione viene preparato.
Lasciata Pogli, percorrendo
la statale dell’Arroscia nuo-
vamente si raggiunge Villa-
nova e da li, I'ltimo tratto
prima del definitivo rientro
a Garlenda, tra fiume,
insediamenti commerciali,
campi da golf.
A Garlenda, patriaadottiva
della FIAT 500, di rito il
passaggiodavanti al monu-
mento di Antonio Murri
eretto all'ormai mitica uti-
litaria, poi, tutti insieme,
nell’accogliente complesso di
Parco Villafranca, per un
meritato riposo ed una gran-
de festa all'insegna del
comune amore per la FIAT
500, dell’allegria e della
buona cucina garlendese.
Cristina Cavallo



